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Summary

Svét: Z hlediska podilu elektromobilt na celkovém podtu uzivanych osobnich automobild je svétovym lidrem
Norsko (25,3 %). V Ciné podil elektromobilli na celkovém poé&tu uzivanych osobnich automobilli v roce 2021
¢inil celkem 3,0 %. Za celou Evropu se jedna o 2,3 %, za svét pak 1,4 %. Do roku 2030 by dle vyhledu IEA mél
podil elektromobill na celkové uzivanych osobnich automobilech &init 10 %. V Evropé by tento podil mél
dosahovat 15 %, v Ciné pak 18 %. V ptipadé podilu elektromobill na prodejich osobnich automobilll Zeb¥idek
vede rovnéz Norsko (86,2 %). V Evropé &ini podil elektromobild na novych prodejich osobnich automobildi
celkem 16,6 %, v Cin& 16 %, celosvétovy podil je pak 8,6 %. Podil elektromobil&l na novych prodejich osobnich
automobil(l by ve svété do roku 2030 mél dosahnout 22 %, v Evropé 38 % a v Ciné 44 %.

Cina: Produkce elektromobill v Ciné &inila v roce 2022 celkem 6,7 mil. kusl. Oproti roku 2021 se tak jedna
0 témé&F 100% narlist produkce. Témé&Fr 100% nardst v Ciné vykazaly rovnéz projede elektromobildl. V roce
2022 dosahly 6,5 mil. kust, coz znamena 94% meziroéni narlst. Cina se na svétovych prodejich elektromobill
dlouhodobé podili ze 40-50 %. V poslednich letech za&ind Cina klast dliraz na vyvoz osobnich vozd na
svétové trhy. V roce 2022 uz export na produkci osobnich automobill dosahoval 13% podilu (z dlouhodobych
2-4 %). V pripadé produkce elektromobill mifilo na export zhruba 10 %. Na exportu osobnich automobill
z Ciny se elektromobily v roce 2022 podilely 21 %. Do Evropy mifi zhruba 40 % exportu elektromobild z Ciny.
Z hlediska prodejd zaujimaiji ¢inské zna¢ky v Evropé stéle nizky podil - 5,8 % prodejd elektromobill v Evropé.

EU: Pocet registraci elektromobild v EU mezi roky 2022 a 2021 rostl o necelych 15 %. Podil elektromobill na
prodejich osobnich aut ¢inil v EU za rok 2022 celkem 21,6 % (z toho Cisté elektrické automobily 12,1 p. b.,
plug-in hybridy 9,5 p. b.). Nejvice elektrickych dobijecich stanic mélo v roce 2021 Nizozemsko (64,3 na
100 km), nasledovalo Lucembursko (57,9/100 km) a Némecko (25,8/100 km). V CR 1,6/100 km.

CR: V roce 2022 bylo v CR celkem vyrobeno 134 944 osobnich aut na elektricky pohon, z toho 87 tisic na
gisté bateriové pohony (65% podil) a 48 tisic plug-in hybrid{l (35 %). Na celkové vyrobé& osobnich aut v CR se
tak elektromobily podilely 11 %. Elektrickych autobus( bylo loni v CR vyrobeno 56 (1 % podil na celkové vyrobé
autobus( v CR). Poget nové registrovanych &isté bateriovych osobnich vozi na Eeském trhu se v roce 2022
meziroéné zvysil o 47 % na 3 892 kusU. Plug-in hybridnich aut (elektro + spalovaci motor) bylo registrovano
v roce 2022 v CR 3 560 kusl (-5 %).

Regulace: Cilem EU je snizit emise z dopravy do roku 2050 o 90 %, zavést prisnéjsi normy pro znecistovani
ovzdusi automobily a podpofit alternativni paliva v dopravé. V pribéhu roku 2022 se evropské staty i instituce
shodly na navrhu Evropské komise z bali¢ku ,Fit for 55“. Ten ma zavést do praxe EU Green Deal a poZaduje,
aby v roce 2030 mohly byt uvadény na trh jen nové osobni vozy s prdmérnymi emisemi CO2 0 55 % niz&imi
nez v roce 2021 a v roce 2035 nizsimi o 100 %. Od zafi 2018 musi vozy uvadéné na trh v EU odpovidat nové
testovaci procedure emisi, tzv. metodice WLTP, kterd posuzuje emise v realném provozu. JiZz od roku 1992
pak v EU plati emisni normy stanovujici limity vyfukovych exhalaci oxidu uhelnatého (CO), uhlovodikt (HC),
oxidd dusiku (NOx) a pevnych ¢astic (PM). Od roku 2014 je uc¢inna norma EURO 6. Ke konci roku 2022 pfisla
Evropska komise s ndvrhem nové emisni normy EURO 7.
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1. Elektromobilita ve svété

Do statistik celosvétové uzivanych elektromobild se zahrnuji jak Cisté elektrické vozy (BEV), tak i plug-in
hybridni elektrické vozy (PHEV). Na vyvoj po¢tu a ddraz na pfechod na elektromobilitu ma a bude mit vliv tlak
na snizovani emisi v dopravé. Elektromobilita bude jednou ze zdsadnich cest, jak téchto limitd dosahnout.

Z hlediska podilu elektromobilll na celkovém poctu uzivanych osobnich automobill je svétovym lidrem
Norsko, kde tento podil v roce 2021 &inil 25,3 %. Nasleduji Island (9,9 %) a Svédsko (6,0 %). V Ciné podil
elektromobil( na celkovém poétu uzivanych osobnich automobill ¢inil v roce 2021 celkem 3,0 %. Za celou
Evropu se jednd o 2,3 %, za svét pak 1,4 %.

Podil elektromobilll na celkovém poétu uzivanych osobnich automobill (%, 2021)
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Zdroj: IEA; BEV a PHEV; deset zemi s nejvétsim podilem; Evropa a cely svét

Do roku 2030 by dle vyhledu IEA mél podil elektromobill na celkové uzivanych osobnich automobilech &init
10 %. V Evropé by tento podil mé&l dosahovat 15 %, v Cin& pak 18 %. Oproti vyhledu z roku 2020 doslo ke
korekci smérem nahoru. V pfipadé svéta a Evropy o zhruba 3 p. b., v pfipadé Ciny o téméf 5 p. b.

Vyhled podilu elektromobild na po&tu uzivanych osobnich automobil( do roku 2030

mCina mEvropa  msvét 18,0

15,0

8,0
6,0
3,0 23 4,0
B
2021 2025 2030

Zdroj: IEA; BEV a PHEV; dle scénaie STEP (Stated Policies Scenario), tedy dle nastaveni politik pro EV v jednotlivych zemich

V pfipadé podilu elektromobild na prodejich osobnich automobill je rovnéz na $pici Norsko, kde podil EV na
prodejich &inil vroce 2021 86,2 %. Nasleduji Island (71,7 %) a Svédsko (43,3 %). V Evropé &ini podil
elektromobilll na novych prodejich osobnich automobild celkem 16,6 %, v Cin& 16 %, celosvétovy podil pak
¢ini 8,6 %.
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Podil elektromobilll na celkovych prodejich osobnich automobill (%, 2021)
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Zdroj: IEA; BEV a PHEV; deset zem/ s nejvétsim podilem, Evropa, Cina a cely svét
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Podil elektromobil na novych prodejich osobnich automobild by ve svété do roku 2030 mél &init 22 %,
v Evropé 38 % a v Ciné 44 %. Zatimco vyhled z roku 2020 predpokladal vétsi podil EV na prodejich v Evropé
oproti Cing, dle aktudlnich dat by v roce 2030 méla dominovat Cina.

Vyhled podilu elektromobill na prodejich osobnich automobill do roku 2030

mCina mEvropa Mmsvét 44,0

28,0 26.0

16,0 16,6

2021 2025 2030
Zdroj: IEA; BEV a PHEV; dle scénafe STEP (Stated Policies Scenario), tedy dle nastaveni politik pro EV v jednotlivych zemich
1.1 Cina

Produkce elektromobild v Ciné &inila v roce 2022 celkem 6,7 mil. kusd. Oproti roku 2021 se tak jedna o témé&r¥
100% néardst produkce.

Produkce elektromobild v Ciné (mil.)

Produkce EV celkem Produkce EV, osobni automobily 71 6.7
35 3.4
1,3 1.2 1 14 1.2
05 o5 08 5 0,8
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Zdroj: CAAM; EV=BEV a PHEV
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TéméF 100% narlst v Ciné vykazaly rovnéz projede elektromobilll. V roce 2022 &inily 6,5 mil. kus(, coz
znamena 94% meziroéni narust.

Prodej elektromobild v Ciné (mil.)

6,5
+94 %
3,3
03 0.6 1,1 1,1 1,2
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Zdroj: [EA, CAAM; EV=BEV a PHEV

Cina svou pozici lidra v oblasti elektromobility dokazuje na vysi podilu prodejéi elektromobild v Ciné na
celkovych prodejich ve svété. Cina se totiz na svétovych prodejich elektromobild dlouhodobé podili ze 40-
50 %. Za rok 2022 by podil Ciny mél byt vyrazné vyssi, jednd se véak zatim o predbé&zné Udaje.

Prodej elektromobil(i ve svété a v Ciné (tis., podil Ciny na celku)
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Zdroj: IEA, CAAM; *data za svétové prodeje EV jsou pfedbézna

V poslednich letech zag&ina Cina kldst dliraz na vyvoz osobnich voz{ na svétové trhy. UZ neplati, Ze co se
vyrobi v Cing, to tam také zlstane. Tamni produkce osobnich automobill uz neni uréena pouze pro &insky
trh, ale mifi do celého svéta. Pro evropské producenty je Cina vyznamnym inovaénim trhem.

Podil exportu na produkci osobnich automobill v Ciné byl dlouhodobé nizky a pohyboval se v rozmezi 2-4 %.
V roce 2021 vSak mifilo 7,5 % z celkové ¢inské produkce aut na export. V roce 2022 uz export na produkci
osobnich automobil(l dosahoval 13% podilu. V pfipadé produkce elektromobill mifilo na export zhruba 10 %.
Na exportu osobnich automobil(l z Ciny se elektromobily v roce 2022 podilely z 21 %.

Produkce osobnich automobild v Cin& (mil.) a jejich export (%)

Produkce os. automobil(l (mil.) =O==podil exportu na produkci os. automobild
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Zdroj: MarkLines, CAAM; EV=BEV a PHEV
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Podle Udajd MERICS mifilo do Evropy zhruba 40 %
exportu elektromobild z Ciny. Z hlediska prodejl
zaujimaji ¢inské znacky v Evropé stéle nizky podil.
Dle odhad{ naleZelo ¢inskym producentiim 5,8 %
prodejd elektromobilll v Evropé. V roce 2030 by
tento podil mél ¢init 12-20 %.

Znackam elektromobild, které byly vyrobeny
v Cin& a prodany v Evropé& dominuje Tesla (zhruba
50% podil). Tretinu zaujimaji Cinou vlastnéné
evropské znacky.

1.2 Evropska unie

UNOR 2023

Prodej elektromobil(i vyrobenych v Ciné v Evropé,
% podil (leden 2021 - bfezen 2022)

= Tesla
= Evropské koncerny
= Cinou vlastnéné

evropské znacky

= Cinské znacky

Zdroj: MERICS

Vyvoj elektromobility a tlak na jejich vyrobu se odrazii ve statistikach prodejl. S vy$si nabidkou elektromobill
a hybridl roste i poptavka po nich a jejich registrace se tak ve statech Evropské unie zvy3uji pomérné znacéné.
Pokud se v dobé pandemie automobilky potykaly s velkymi poklesy u novych registraci osobnich aut,
v pfipadé Cisté elektrickych automobild (BEV) &i plug-in hybridd (PHEV) jejich podet naopak strmé narUstal.
U mnoha statl EU meziro¢ni nardsty Cinily u elektromobill desitky az stovky procent, za celou EU byl narlst
mezi roky 2022 a 2021 podle dat ACEA (Evropské sdruzeni vyrobcl automobill) necelych 15 %. Podil
elektromobilll na prodejich osobnich aut ¢inil v EU za rok 2022 celkem 21,6 % (z toho Cisté elektrické

automobily 12,1 p. b., plug-in hybridy 9,5 p. b.).

- - [ ]
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Registrace novych elektromobill v EU (v tis. ks) — déleno na Cisté elektrické automobily a plug-in hybridy

Cisté elektrické automobily Plug-in hybridy Elektromobily celkem
Zména 22/21 2022 Zména 22/21 2022 Zména 22/21

EU 1123,8 28,0 % 874,2 1,2 % 1998,0 14,7 %
Némecko 471,4 32,3 % 362,1 11,3 % 833,5 22,2 %
Francie 2031 25,3 % 126,5 -10,3 % 329,6 8,7 %

Svédsko 95,0 65,4 % 66,6 -14,4 % 161,6 19,4 %
Italie 49,2 -26,9 % 65,6 -6,1% 114,8 -16,3 %
Nizozemsko 73,4 151% 34,5 11,4 % 107,9 13,9 %
Belgie 37,6 66,0 % 59,3 241 % 96,9 37,6 %
Spanélsko 30,5 28,9 % 47,8 10,6 % 78,3 17,0 %
Dénsko 30,9 23,4 % 26,4 -34,7 % 57,3 -12,4 %
Rakousko 34,2 2,4 % 13,3 -9,3% 47,5 -11%

Portugalsko 17,8 34,4 % 16,0 2,3% 33,8 17,0 %
Finsko 14,5 431 % 16,2 -19,7 % 30,7 1,2 %

Irsko 15,7 81,3 % 7,7 -27 % 23,4 41,4 %
Polsko 11,3 58,2 % 9,7 58 % 21,0 28,6 %
Rumunsko 11,6 83,5 % 0,0 0,0 % 11,6 82,9 %
Lucembursko 6,4 37,5 % 3,8 -13,4 % 10,2 12,7 %
Madarsko 4,7 9,2 % 4,9 151 % 9,6 12,0 %
Recko 2,8 29,9 % 5,9 14,8 % 8,3 19,1 %

Cesko 3,9 46,7 % 3,6 -4,7 % 7,5 16,7 %
Slovensko 1,4 259 % 1,6 33,4 % 3,0 30,2 %
Slovinsko 2,3 331% 0,6 91,6 % 2,9 42,3 %
Chorvatsko 1,4 1,3 % 0,8 109,5 % 2,2 27,8 %
Litva 1,4 17,3 % 0,7 66,5 % 2,1 32,6 %
LotySsko 11 158,0 % 0,3 119,7 % 1.4 154,3 %
Bulharsko 1,0 131,4 % 0,1 20,5 % 11 107,5 %
Estonsko 0,7 51,0 % 0,4 78,2 % 11 55,7 %
Kypr 0,4 379,8 % 0,2 132,7 % 0,6 2451 %

Zdroj: data ACEA; vlastni zpracovani; data za EU; sefazeno sestupné podle elektromobily 2022

Dobfe patrné navyseni poctu registraci v EU je ze Ctvrtletnich dat, kdy hlavné v poslednich &tvrtletich roku
2020 a 2021 doSlo ke skokovému narlstu registraci novych osobnich elektromobild. A to se mnohé
automobilky potykaly s nedostatkem nékterych komponent &i pfimo pferusenim dodavatelského fetézce.
Narlsty, a¢ v ne takové intenzité, pokracuji i v dalgich &tvrtletich roku 2022.

- - [ ]
7 EKONOMICKE A STRATEGICKE ANALYZY CESKA S
spofitelna



ELEKTROMOBILITA: CiINA JAKO LIDR!? UNOR 2023

Ctvrtletni registrace novych osobnich &isté elektrickych automobill v EU (v tis. ks)

250 000 450 000
—@— Némecko —— Francie
- . ® 400000
—@— Svédsko —o— ltalie /’
200 000 v / 350 000
—@— Rakousko —@— Cesko /’
---@--- EU (prava osa) e ,’/ 300 000
150 000
250 000
200 000
100 000
150 000
50 000 100 000
50 000
0 0
S

Zdroj: ACEA; vybrané staty s vysokym poétem registraci a Cesko

Zpomaleni v poétu novych registraci osobnich plug-in hybridl po ,raketovych” rlstech na konci roku 2020
se ukazuje i na Ctvrtletnich datech.

Ctvrtletni nové registrace osobnich plug-in hybridd v EU (v tis. ks)
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Zdroj: ACEA; vybrané staty s vysokym po&tem registraci a Cesko

Pro rychly rozvoj elektromobility je potfeba vybudovat i potfebnou infrastrukturu elektrickych dobijecich
stanic. A¢ rozvoj této infrastruktury se buduje, odpovidajici zazemi pro elektromobily ma jen nékolik statl
Evropské unie. Nejvice elektrickych dobijecich stanic mélo v roce 2021 Nizozemsko (64,3 na 100 km),
nasledovalo Lucembursko (57,9/km) a Némecko (25,8/km). Naopak na opa¢ném konci zebfi¢ku jsou staty,
které na kazdych 100 km kli¢ovych silnic (kam se pocitaji napf. ddlnice, statni a obecné silnice) nemaji
v prdméru ani jednu nabijecku. Tyto stéaty také patii k zemim, kde trzni podil novych elektromobill patfi
k nejnizsim, coz se da pfi¢ist i k nedostate¢né vybudované infrastrukture.

- - [ ]
8 EKONOMICKE A STRATEGICKE ANALYZY CESKA S
spofitelna



ELEKTROMOBILITA: CiINA JAKO LIDR!? UNOR 2023

Pocty elektrickych dobijecich stanic na 100 km v roce 2021

Nizozemsko [ 64,3
Lucembursko [N 57,9
Némecko M 25,3
Portugaisko [INININEGEGEEE 24,9
Svédsko [ 12,2
Rakousko [l 9,9
Italie [HENNNM 9,2
Belgie M 8,8
Dansko [ 7,7
Chorvatsko [l 6,0
Finsko [l 4,8
Francie [l 3,4
Malta [l 3,4
Slovinsko [l 3,3
Slovensko [l 2,9
Bulharsko M 2,3

Spanéisko I 1,6
Irsko W 1,6
Cesko Wl 1,6
Rumunsko [l 1,3
Madarsko [ 1,1
Lotyssko | 0,7
Polsko | 0,7
Estonsko | 0,6
Kypr | 0,4
Recko | 0,4
Litva | 0,2
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Zdroj: ACEA; Elektromobily — minéno Cisté elektrické automobily (BEV) a plug-in hybridy (PHEV)

1.3 Ceska republika

V roce 2022 bylo v CR vyrobeno celkem 1 217 787 osobnich vozidel na ve$keré pohony, coz bylo sice 0 10 %
vice neZ rok pred tim, ale stale 0 15 % méné nez v predcovidovém roce 2019. V roce 2021 se pak v CR poprvé
vyrazndji rozjela vyroba elektrickych vozd. Loni bylo celkem v CR vyrobeno 134 944 osobnich aut na
elektricky pohon, z toho 87 tisic na Cisté bateriové pohony (65% podil) a 48 tisic plug-in hybrid( (35 %). Na
celkové vyrobé osobnich aut v CR se tak elektromobily podilely 11 %. Elektrickych autobus@ bylo loni v CR
vyrobeno 56 (1 % podil na celkové vyrobé autobustl v CR).

Vyroba elektrickych osobnich automobill v CR
100 000

87 086

80 000 72169

60 000

40 000

20 000

0
2021 2022

m Vyroba bateriovych elektrickych vozidel m Vyroba plug-in hybridC

Zdroj: Sdruzeni automobilového préimysiu; jedna se o vyrobu v zavodech Skoda Auto a Hyundai
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Pocet nové registrovanych &isté bateriovych osobnich vozl na ¢eském trhu se v roce 2022 meziro¢né zvysil
0 47 % na 3 892 kusU. Naopak plug-in hybridnich aut (elektro + spalovaci motor) bylo registrovano v roce
2022 v CR 3 560 kusl (-5 %).

Registrace novych elektrickych voz( v CR
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e P|ug-in hybrid e E|ektro

4000 3735 3892
3262 3560
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I
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Zdroj: Svaz dovozcl automobild

2. Evropské regulatorni nastroje k Cisté mobilité

Jednou z hlavnich soudasti Zelené dohody pro Evropu (neboli Green Dealu) je iniciativa ,Udrzitelna
a inteligentni mobilita“. V jejim ramci chce EU snizit emise z dopravy do roku 2050 o 90 %, zavést prisnéjsi
normy pro znecistovani ovzdusi automobily a podpofit alternativni paliva v dopravé. Zakladnimi nastroji v boji
proti klimatu a znecistovani ovzdusi v oblasti automobilového priimyslu jsou emisni limity CO2 pro osobni
automobily a dodavky uvadéné na trh, dale emisni normy EURO, ale také napf. regulace dodavatell paliv
(snizovani emisni naroc¢nosti paliv), podpora vystavby infrastruktury pro alternativni paliva, nové i téma
udrzitelnych financi a chystany separatni systém pro obchodovani s emisemi pro sektor dopravy.

Mimo to si zadvazky ohledné uhlikové neutrality nebo konce prodejl aut na spalovaci motory davaiji i nékteré
staty (napf. Spojené kralovstvi planuje ukonéit prodeje aut na spalovaci motory v roce 2030), a maji je
prakticky i véechny hlavni automobilky.

2.1. Emisniregulace CO

Prvni limit na vypousténi emisi oxidu uhli¢itého byl v EU stanoven na rok 2015 ve vysi 130 g CO2/km u nové
registrovanych osobnich aut. To se vyrobclm voz{ podafilo za pomoci Upravy motord splnit. Od roku 2020

museli vyrobci aut v EU plnit mnohem pfisnéjsi limit na vypousténi CO-, jenz néktefi vyrobci nesplnily a musely
zaplatit pokutu.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019 stanovuje, ze vyrobci aut
museji dodavat na evropsky trh nova osobni auta, jejichz primérné emise nepfesahnou limit 95 g
vypousténého CO:2 na kilometr (u lehkych uzitkovych vozidel plati limit 147 g CO2/km). Kazdy vyrobce musel
tento limit pInit v roce 2020 u 95 % svych prodanych osobnich voz{. V roce 2021 pak uz u celé své prodané

vvvvvv

inovace na vozech, mensi znacky si mohou nechat schvalit individualni plan pinéni cile.

V pribéhu roku 2022 se evropské staty i instituce shodly na navrhu Evropské komise z bali¢ku ,Fit for 55“.
Ten ma uvadét do praxe EU Green Deal a pozaduje, aby v roce 2030 mohly byt uvadény na trh jen nové
osobni vozy s prdmérnymi emisemi CO2 0 55 % niz&imi nez v roce 2021 a v roce 2035 niz8imi 0 100 %. Tedy
v praxi se hovofi o konci prodeje novych aut na spalovaci motory (pokud tedy nebudou chtit vyrobci platit
velké pokuty). Nicméné predstavitelé unijnich statl se shodli, Ze v roce 2026 Evropska komise zhodnoti, zda
je v silach EU tohoto cile opravdu dosahnout. Zarovei ma posoudit, zda by alternativou elektromobill mohla
byt i auta pohanéna cCistymi syntetickymi palivy.

~ , @
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2.2. Norma EURO 7

Emisi limity CO2 nejsou jedinou environmentaini regulaci osobnich (ale i uzitkovych a nakladnich) vozidel v EU.
Od zafi 2018 musi vozy uvadéné na trh v EU odpovidat nové testovaci procedure emisi, tzv. metodice WLTP
(Worldwide Harmonized Light Vehicles Test Procedures), kterd na rozdil od minulosti nezkouma emise
jednotlivych modell aut v laboratofi, ale v redlném provozu. Cilem je, aby naméfené emisni hodnoty
odpovidaly co nejvice skute¢nému provozu.

Jiz od roku 1992 pak v EU plati emisni normy stanovuijici limity vyfukovych exhalaci oxidu uhelnatého (CO),
uhlovodikd (HC), oxid( dusiku (NOx) a pevnych ¢astic (PM). Tyto normy se oznacuji jako EURO + &islo verze,
jsou uréeny jak pro osobni vozy, tak pro lehké uzitkové, nakladni automobily a autobusy. Limity plati pro nové
uvadéné vozy na trh a v prlibéhu let se zpfisriuji. Od roku 2014 je G¢inna norma EURO 6.

Ke konci roku 2022 pfisla Evropska komise s navrhem nové emisni normy EURO 7. Proti ndvrhu se zvedla
silnd vina kritiky. Problémem je podle automobilek uU¢innost uz od roku 2025 nebo platnost na modely aut
nejen pfichazejici na trh, ale uz i na ty schvalené. Dale se ma zajistit novy model méfeni zohlednujici i extrémni
podminky &i se zavadi limity na pevné ¢astice produkované brzdami a mikroplasty uvolfujici se z pneumatik
(které budou platit i pro elektromobily). Automobilky varuji, ze nové normy zdrazi nékteré (zejména mensi)
modely natolik, Ze budou na trhu neprodejna.

2.3. DalSi nastroje

Dal$im nastrojem v oblasti automobilového prlmyslu je napf. regulace dodavateld paliv, kde bude snahou
podporovat pokrocild paliva v dopravé (zeleny vodik, syntetickd paliva, pokrocila biopaliva). A rovnéz se
dojednava evropské nafizeni, podle néhoz by do roku 2025 neméla byt vzdalenost na dalnicich mezi
nabijecimi stanicemi vétsi nez 60 km. Kromé toho by kazda stanice méla mit vystupni vykon nejméné
300 kilowatt a zahrnovat alespon jednu nabijecku s vykonem 150 kilowatt. Do roku 2030 jsou poZadavky na
celkovy vykon dvakrat takové a rychlonabijec¢ky maiji byt dvé.

Evropské instituce a ¢lenské zemé EU se pak koncem roku 2022 dohodly na zavedeni separatniho systému
pro obchodovani s emisemi pro sektor dopravy, ktery by mél fungovat od roku 2027. V ramci systému si
emisni povolenky nebudou kupovat konecni uzivatelé (Fidi¢i), ale dodavatelé paliv/energii. Socialné slabsim
skupindm ma zvysSené naklady kompenzovat Socidlni a klimaticky fond.

Jednim z nastrojl pro uvedeni Green Dealu do praxe je i oblast udrzitelnych financi. Ta ma tfi zakladni ¢asti:

1) Pozadavky na finanéni instituce: Finanéni instituce budou muset zanést do posuzovani rizik svych
klient( faktor udrzitelnosti; samy budou muset méfit a sniZzovat uhlikovou stopy financovanych aktiv.

2) Nefinanéni reporting: Spole¢nosti na burze a velké firmy budou muset od roku 2024 zvefejfiovat
informace o své udrzitelnosti. Pozdéji se tato povinnost bude vztahovat i na stfedné velké firmy a v ramci
dodavatelského fetézce se napf. sledovani uhlikové stopy propise i na mensi podniky.

3) Taxonomie EU: Jde o soubor typovych projektd, které zlepSuji zivotni prostiedi (pfip. mu nezplsobuji
zasadni Skodu). Ty jsou stanoveny pro velkou ¢ast ekonomickych odvétvi. Priklad z vyroby motorovych
vozidel je takovy, Ze pokud investor ¢&i firma chce klasifikovat svij projekt jako udrZitelny, musi se
v pfipadé osobnich vozl jednat od roku 2026 o vyrobu aut, jejichz emise CO. jsou nulové (tedy
elektromobily, vodikové vozy apod.).
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ELEKTROMOBILITA: CINA JAKO LIDR!? UNOR 2023

Taxonomie EU vs. Vyroba dopravnich prostiedk(: Jaké hospodaiské ¢innosti v oblasti
automobilového prdmyslu vyznamné prispivaji ke zmirfiovani zmény klimatu?

Oblast pfispivajici ke

zmiriiovani zmény Vyznamny prinos ke zmirfiovani zmény klimatu
klimatu

Tato hospodarska ¢innost spociva ve vyrobé, opravach, udrzbé, dovybaveni, novém vyuziti nebo
modernizaci:

c) zafizeni méstské, pfiméstskeé a silniéni osobni dopravy, pokud jsou pfimé (vyfukové) emise CO2
vozidel nulové;

d) do 31. prosince 2025 vozidel kategorii M2 a M3 (autobusy), které spliuji nejnovéjsi normu EURO VI;

e) zafizeni osobni mobility s pohonem, ktery pochazi z fyzické aktivity uzivatele, z motoru s nulovymi
emisemi nebo z kombinace motoru s nulovymi emisemi a fyzické aktivity;

f) vozidel kategorii M1 (osobni) a N1 (lehka uzitkova) klasifikovanych jako lehka vozidla s:
Vyroba nizkouhlikovych
technologickych a
zafizeni pro dopravu

e do 31. prosince 2025: specifickymi emisemi CO2 nizsimi nez 50 g CO2/km (lehka vozidla s nizkymi
a nulovymi emisemi);

e od 1. ledna 2026: specifickymi emisemi CO2, které jsou nulové;
g) vozidel kategorie L (motocykly) s vyfukovymi emisemi CO2 rovnajicimi se O g ekvivalentu CO2/km;

h) vozidel kategorii N2 a N3 a vozidel kategorie N1 klasifikovanych jako tézkd vozidla (nakladni
vozidla), kterd nejsou uréena k prepraveé fosilnich paliv, s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti
nepresahujici 7,5 tuny, jez jsou ,tézkymi vozidly s nulovymi emisemi“ ve smyslu nafizeni EU
2019/124284;

i) vozidel kategorii N2 a N3, ktera nejsou urcena k prepravé fosilnich paliv, s maximalni technicky
pripustnou hmotnosti pfesahuijici 7,5 tuny, jez jsou ,tézkymi vozidly s nulovymi emisemi“ nebo ,tézkymi
vozidly s nizkymi emisemi*;

Vyroba nabijecich baterii, napajecich sad a akumulatord (a jejich pfisludnych soucéasti), téz z
druhotnych surovin, které vedou k podstatnému snizeni emisi sklenikovych plynl v dopraveé, pfi
stacionarnim a mimositovém skladovani energie a u jinych prdmyslovych aplikaci. Dale spoéiva v
recyklaci baterii s ukon¢enou zivotnosti.

Vyroba baterii

Zdroj: EU Taxonomy Regulation
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